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5 O Jahre Flugplatz Hausen am Albis

» Einleitung

5 Jahre Flugplatz Hausen am Albis, ~der den Ablauf der Entstehung des
ein halbes Jahrhundert. Das ist Flugplatzes akribisch genau auflistete,
wohl wirklich ein Anlass, um dieses Jubila- Zeitungsartikel, Vorstandsprotokolle der
um gebUhrend zu feiern. In dieser Zeit hat  Sportfluggruppe Swissair und der Inte-
sich in Hausen einiges getan. Und davon ressengemeinschaft Flugplatz Hausen
soll hier berichtet werden. (IGFH), die Festschrift 40 Jahre Sportflug-
gruppe des Personals der Swissair (SFS).
Dabei stUtze ich mich auf eine Reihe von  die Broschire ,,RUckblick" der Schweize-
Quellen, deren Ursprung nicht immer rischen Luftverkehrsschule (SLS) von 1997,
ganz klar ist. Vor allem bei dlferen Fotos Gesprdche mit denjenigen Personen,
sind mir die Autoren kaum bekannt. Eini-  welche die Entstehung des Flugplatzes
ge stammen von Heiri Meili aus Ebertswil, von Anfang an miterlebt haben, Leser-
andere von Theo Heimgartner oder Franz  briefe im Anzeiger aus dem Bezirk Affol-
Scheiber und viele der Fotografen sind  tern, in der NZZ, im Tages Anzeiger und
wohl schon verstorben. Wo sie bekannt  und anderes mehr.
sind, werden sie in der Bildlegende ange-  Ich hoffe, damit einiges an Material, das
geben. irgendwo herumschwirrt, zusammenge-
An schriffichen Dokumenten benutz- fasst zu haben, um es der Nachwelt zu
te ich Unterlagen von Max Bachmann, erhalten.

o

y Vorgeschichte

Nicht etwa, dass das Oberamt fiege- Flanken und auf der Hohe des Albis den
risch ein weisser Fleck auf der Land- Zentralflugplatz des Segelfluges, eine Art
karte gewesen ware! Bereits gut 30 Jahre Schweizer Rdhn, zu schaffen.

suvor, Mitte der Dreissigerjahre, haben Im Januar 1936 flogen die beiden Pilo-
angefressene Segelflugpiloten die Ge- ten M. Godinat und R. Vogeli zwischen
gend entdeckt und festgestellt, dass der  Albispass und Uetliberg in einem Regen-
Albis ein geeigneter Hang zum Starten sturm und teilweise im Nebel mehr als 5
und zum Segeln sein kénnte. Std. hin und her.

Thermisches Fliegen steckte in jener Zeit Immerhin soll der erste Passagierflug mit
noch in den Anféngen, aber im Hang- einem Segelflugzeug vom Albispass aus
wind am Albis hin und her zu gleiten, ist  erfolgt sein. F. Rudolf von der ,Vereini-
damals schon praktiziert worden. gung brevetierter Segelfieger am Albis"
Bereits 1933 erschlossen ZUrcher Segelfie-  hob mit seiner Grunau 8 am 28. Mdarz
ger mit ihren Gleitligen die Passhdhe am 1936 zu einem Doppelsitzerflug von einer
Albis. Im Laufe der Zeit setzte sich dieses stunde ab und landete in der ZOrcher All-
ideale Fluggelénde von selbst durch. Es mend. Seine Passagierin war Frau Dold.
wurde sogar ernsthaft erwogen, an den

Start der Grunau 8 zum ersten
Passagierflug vom Albis aus




Von den Anfangen bis heute

Am 16. Mai 1936 startete der Westschwei-
zer M. Godinat zu einem Streckenflug
vom Albis aus. Nach 4 Std. 5 Min. landete
er im 143 km entfernten Lucens bei Pay-
erne. Das war damails eine Glanzleistung
und bedeutete neuen nationalen Stre-
ckenrekord!

Die Segelfluggruppe Horgen-Zug, VorlGu-
ferin der Segelfluggruppe Move, fUhrte
ihre ersten Startversuche ebenfalls auf
dem Albis durch. Gestartet wurde — wie
damals Ublich — mit dem Gummiseil, was

Packard mit Segelfiuganhdénger in Ebertswil.
Man beachte das Schildwachhduschen im
Hintergrund (Heiri Meili)

Rucktransport mit einem PS - hier vor dem
Gom (Heiri Meili)

s

Die Geschichte des Flugplatzes

natuUrlich eine ganze Anzahl Helfer ben6-
tigte. Und nach der Landung in der Ebe-
ne unten irgendwo um Hausen herum
wurde das Segelflugzeug flugs auf ein
Pferdefuhrwerk verfrachtet und wieder
auf den Pass hinauf befordert. Benzin fur
solche Spielereien ist wohl wéhrend der
Kriegszeiten eher schwierig zu erhalten
gewesen. Es war eben rationiert und wur-
de nur fOr das Militér oder fUr notwendige
Fahrten verwendet.

/\ Landung einer $-15 beim Hirschen
auf dem Albis mif E. Spahni als Pilot
(Heiri Meili)
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Mit der Zeit scheint die Fliegerei auf dem
Albis denn doch etwas zu mUhsam ge-
worden zu sein. Ein kurzer HUpfer nach
Hausen hinunter, Demontage des Se-
gelflugzeuges, Verladen auf das Pferde-
fuhrwerk und wieder auf den Pass hinauf.
Obwohl spater auch Autos fur den Trans-
port eingesetzt wurden, verlegte man
die Aktivitdten nun in die Ebene hinunter.
Geflogen wurde einerseits in der Huser
Allmend, der Gegend nordostlich des
heutigen Flugplatzes und entlang des
Kanals zwischen Hausen und Ebertswil.

Flugplatz Hausen am Albis

Da hier nicht mit dem Gummiseil ge-
startet werden konnte, wurden die Se-
gelflugzeuge von einer Autowinde in die
Luft gezogen.

Bereits in dieser Zeit entstand die Idee, in
der Huser Allmend einen Flugplatz zu re-
alisieren, aber es blieb beim Wunsch und
es dauverte fast ein Vierteljahrhundert, bis
aus der Idee Redlitat wurde.

Doch der Segelflug wurde hier in dieser
Zeit offensichtlich bereits intensiv betrie-
ben, wie die alten Fotos beweisen.

Abenteuverliches Fliegen mit Passagierin
auf dem Z&gling. Instruktor ist Heiri Meili



Von den Anfangen bis heute

Dos Oberamt als geeigneter Platz fur
einen Flugplatz schwirrte also bereits
seit mehr als dreissig Jahren in den Kop-
fen flugbegeisterter Segelfieger umher.
Und offensichilich erinnerten sich die
Verantwortlichen der Swissair Ende der
fOnfziger Jahre wieder daran, dass das
Fliegen in der Gegend sudlich des Albis
Tradition gehabt hatte. Zwar war in der
Zwischenzeit auch ein Gelénde westlich
von Unterdgeri, im sogenannten Zimmel,
in Betracht gezogen, aber bald wieder
verworfen worden.

In der zweiten Hdlfte der 50er Jahre wur-
de die Schulung der Swissair mit Kleinflug-
zeugen durch den rapid zunehmenden
Linienverkehr und die Schulung mit Ver-
kehrsflugzeugen rapid eingeschrankt.
Die Sportfluggruppe des Personals der
Swissair (SFS) war auf den Flugfeldern
Frauenfeld, Speck-Fehraltdorf, Spreiten-
bach und schliesslich in Ddllikon etabliert
und musste nun einerseits dem Ausbau
des GUterbahnhofs und andrerseits dem
sich ausdehnenden Flugbetrieb des Flug-
hafens Kloten weichen.

Es ging also darum, den Betrieb der SFS
und der Schweizerischen Luftverkehrs-
schule (SLS) zu sichern.
Generalstabsmdssig suchten vorerst die
Mitglieder der SFS nach neuen Méglich-
keiten, ihrem Sport zu fronen. Der Kanton
ZUrich wurde aufgeteilt und jeder hatte
in seinem Sektor nach einem geeigne-
ten Geldnde Ausschau zu halten und
mit den LandeigentUmern Kontakt auf-
zunehmen. Hans Angst hat mir erzahit,
dass ,Pirat" Gehriger, auf einer Wande-
rung zusammen mit dem Swissairdirektor

Adolphe ,Pirat" Gehringer >

Die Geschichte des Flugplatzes

Die Entstehung des Flugplatzes

Berchtold Uber den Albis mit Blick auf die
Huser Allmend ausgerufen habe: ,,Do
chunnt de Flugplatz here".

Das damalige Vorstandsmitglied der SFS,
Max Bachmann, besuchte am 15. Mdarz
1960 auf dem Hof Ibach bei Hausen am
Albis den Bauern Kari Baumgartner. Die
erste Begegnung ging in dessen Kuhstall
wdhrend des Melkens Uber die BUhne! Es
folgten viele weitere intensive Verhand-
lungen, die - so Originalzitat - meist im
Stall oder auf dem Miststock begannen
und spdt abends bei einem Glas Weiss-
wein endeten. Anfdnglich setzte man
nicht auf den Namen Swissair; man hat-
te Bedenken, dass sich mit einer solch
prominenten Mutter im RUcken die Ge-
sprachspartner Uberrollt fUhlen kénnten.
Erst im Laufe der Verhandlungen gab
man die Identitat bekannt.

FederfOUhrend scheinen neben Max
Bachmann vor allem auch Adolphe
,Pirat Gehriger und Walter Nussbaumer
gewesen zu sein.
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Max Bachmann
(Ernst Oetiker)

Der Regierungsrat des Kantons ZuUrich
stellte sich zu einem solchen Projekt von
Anfang an positiv. Er wurde 1960 durch
die Direktion der Offentlichen Bauten
mittels des ,,Berichtes Uber die Schaffung
eines neuen Regionalflugplatzes Zurich
fUr den Regionalverkehr" orientiert. Bau-
direktor Meierhans war der Auffassung,
,dass die Swissair jedoch nicht bis zur
Verwirklichung des zUrcherischen Regio-
nalflugplatzes warten kann, und dass sie
deshalb gezwungen ist, eine Zwischen-
I6sung zu suchen.”" Die Regierung halt
auch fest, dass fUr den Segelflugplatz
Ddllikon Realersatz zu schaffen sei. Es
wurde vorgesehen, Hausen als Proviso-
rium fOr die Ubergangszeit zu benutzen,
bis die Anfangerschulung der SLS auf
den geplanten Regionalflugplatz verlegt
werden kénne. Dann sei Hausen als rei-
nes Segelflugzentrum zu betreiben.

1960 wurde kurz ein Projekt in Horgen
verfolgt und fUr einen Versuchsbetrieb
nachgefragt. Aber offensichtlich wurde
diese Idee bald wieder fallen gelassen,
denn bald darauf fand der erste Kontakt
mit Kari Baumgartner in Hausen am Albis
statt, dem damaligen Besitzer des heuti-
gen Fluggeldndes.

Flugplatz Hausen am Albis

Es scheint, dass Kari Baumgartner dem
Projekt positiv gesinnt war, denn bereits
drei Monate spdter ersuchte der Chef
Departement Operationen, Direktor R.
Fretz, das Eidgendssische Luftamt um
eine Flugplatzbewiligung. R. Fretz war es
auch, der, zusammen mit W. Nussbau-
mer, mit einer Cessna 172 das mogliche
Flugfeld ausprobierte und die An- und
Abflugmaoglichkeiten sondierte.

Da das Projekt auf starken Widerstand
der Anliegergemeinden stiess, versuchte
der Regierungsrat in einer gemeinsamen
Besprechung mit allen Beteiligten zu ei-
ner Lésung zu kommen. Dies misslang.
Der Rechtsverireter der Gemeinden
wehrte sich fUr die Erhaltung des bisher
ruhigen Wohngebietes und die Freihal-
tung derin derNdhe des Flugfeldes errich-
teten Schutzzone fUr Fluglarm. Er mach-
te geltend, die Swissair h&tte im Raume
Menzingen-Rothenturm-Einsiedeln  bes-
ser geeignetes Gelénde fur ein Flugfeld
finden kénnen. Der Regierungsrat kam
zum Schluss, dass die vorgebrachten Ein-
wdande nicht zu einer Verweigerung der
Betriebsbewiligung fUhren koénne. Die
Ld&rmmessungen hatten ergeben, dass
der von den Schulflugzeugen der Swissair







